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Abstract of DE1 9739977 

A rotary latch (2) cooperates with a holder bracket (24) on the engine bonnet to lock or release the it by 
use of an externally operated detent pawl (19). The detent pawl is caught by a manually operated catch 
hook (4). The rotary latch, detent pawl and catch hook are linked to the fixed housing (1). An extra 
locking device has a locking bolt (17) driven to and fro between a locking and release position. The 
rotary latch, housing part and preferably the catch hook each have a through -hole (6,9,12) into which 
the locking bolt fits. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Verriegelungsvorrichtung fur eine hinten angelenkte Motorhaube eines Kraftfahrzeuges 

® Verriegelungsvorrichtung fur eine hinten angelenkte 

Motorhaube eines Kraftfahrzeuges, mit einer Drehfalle 

(2), die mit einem an der Motorhaube angeordneten Hal- 

tebugel (24) diesen verriegelnd bzw. freigebend zusanrv 

menwirkt, einer extern betatigbaren Sperrklinke (19) zum 

Sperren und Freigeben der Drehfalle (2), einem manuell 

betatigbaren Fanghaken (4) zum Abfangen des Haltebu- 

gels (24) nach dessen Freigabe durch die Drehfalle (2), 

und einem ortsfesten Gehauseteil (1 ), an dem die Drehfal- 
le (2), die Sperrklinke (19) und der Fanghaken (4) ange- 

lenkt sind. Erfindungsgemaft ist eine zusatzltche Sperr- 

vorrichtung mit einem Sperrboizen (17) vorgesehen, der 

von einem Hubmotor (16) zwischen einer Sperrstellung 

und einer Freigabestellung hin- und herverschiebbar an- 

getrieben ist und in der Sperrstellung an dem Fankhaken 
■ (4), der Drehfalle (2) und dem Gehauseteil (1) unter Sper- 
, ren des Fanghakens (4) und der Drehfalle (2) gegenuber 
• dem Gehauseteil (1) angreift. 
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Locking mechanism for rear-mounted vehicle-engine bonnet 

Claims of DE1 9739977 „ Translate this text 



1. Verriegelungsvorrichtung f ur eine hinten angelenkte Motorhaube eines Kraftfahrzeuges, mlt einer 
Drehfalle (2), die mit einem an der Motorhaube angeordneten Halteb ugel (24) diesen verriegelnd bzw. 
freigebend zusammenwirkt, einer extern bet atigbaren Sperrklinke (19) zum Sperren bzw. Freigeben der 
Drehfalle (2), einem manueli bet atigbaren Fanghaken (4) zum Abfangen des Halteb iigels (24) nach dessen 
Freigabe durch die Drehfalle (2), und einem ortsfesten Geh auseteil (1), an dem die Drehfalle (2), die 
Sperrklinke (19) und der Fanghaken (4) angelenkt sind, gekennzeichnet durch eine zus atzliche 
Sperrvorrichtung mit einem Sperrbolzen (17), der zwischen einer Sperrstellung und einer Freigabestellung 
hin- und herverschiebbar angetrieben ist und in der Sperrstellung an dem Fanghaken (4), der DrehfaHe (2) 
und dem Geh auseteil (1) unter Sperren des Fanghakens (4) und der Drehfalle (2) gegen uber dem 

Geh auseteil (1) angrerft. 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die Drehfalle (2), der 
Geh auseteil (1) und vorzugsweise der Fanghaken (4) jeweils mit einem Durchgangsloch (6, 12 bzw. 9) 
versehen sind, mit welchem der Sperrbolzen (17) in seiner Sperrstellung in Eingriff ist. 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende des 
Sperrbolzens kegelf ormig zugespitzt ist. 

4. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Durchgangsloch 
wenigstens des Fanghakens (4) im Durchmesser etwas gr osser ist als der Sperrbolzen (17). 

5. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspr uche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Drehfalle (2) und die Sperrklinke (19) an der einen Seite des Geh auseteils (1) und der Fanghaken (4) an 
der anderen Serte des Geh auseteils (1) angeordnet sind, und der Sperrbolzen (17) mit seinem 
Abstutzmechanismus an der dem Geh auseteil (1) abgewandten Serte des Fanghakens (4) angeordnet ist. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspr uche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sperrvorrichtung als nachr ustbare Baueinheit ausgebildet ist. 

7. Verriegielungsvorrichtung nach einem der Anspr uche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb 
des Sperrbolzens. (17) als elektromagnetischer Zweistellungs -Antrieb ausgebildet ist, in dessen einen 
Stellung der Sperrbolzen (17) in seine Sperrstellung ausgefahren und in dessen anderen Stellung der 
Sperrbolzen (17) in seine Freigabestellung eingefahren gehalten ist, und dass in die Erregerschaltung des 
elektromagnetischen Zweistellungs -Antriebs ein manueli bet atigter Schalter eingeschaltet ist. 

8. Kraftfehrzeug mlt einer Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspr uche 1 bis 7. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textclam?DB=EPODOC&IDX=DE1 9739977&F=0&QPN=DE1 ... 07/06/1 3 



DE 197 39 977 A 1 



l 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vemegelungsvomchtung fiir 
eine hinten angelenkte Motorhaube eines Kraftfahrzeuges, 
mit einer Drehfalle, die mit einem an der Motorhaube ange- 
ordneten Haltebiigel diesen verriegelnd bzw. freigebend zu- 
sarnmenwirkt, einer extern betatigbaren Sperrklinke zum 
Sperren und Freigeben der Drehfalle, einem manuell beta- 
tigbaren Fanghaken zurn Abfangen des Haltebiigels nach 
dessen Freigabe durch die Drehfalle, und einem ortsfesten 
Gehauseteil, an dem die Drehfalle, die Sperrklinke und der 
Fanghaken angelenkt sind. 

Derartige Verriegelungsvorrichtungen sind allgemein be- 
kannt, wobei die Sperrklinke zumeist uber einen Bowden- 
zug, der in den Fahrerraum des Kraftfahrzeugs fuhrt, zum 
Freigeben der Drehfalle betatigt werden kann, die dann un- 
ter dem Druck einer Feder verschwenkt wird und dadurch 
den Haltebiigel entriegelt Dadurch wird die Motorhaube 
unter dem Druck von Fedem aufgeschwenkt, bis der Halte- 
biigel an dem Fanghaken hangenbleibt. Nach manuellem 
Wegschwenken des Fanghakens kann dann die Motorhaube 
vollends aufgeschwenkt werden. 

Es ist jedoch moglich, daB die Sperrklinke aufgrund von 
Montageungenauigkeiten nicht vollstandig in die Drehfalle 
eingreift, so daB sie wahrend der Fahrt durch ungunstige Vi- 
brationen und StoBe von der zugeordneten Schulter der 
Drehfalle abrutschen und die Drehfalle dadurch freigeben 
kann, wodurch der Haltebiigel und daher die Motorhaube 
um ein entsprechendes MaB aufschwenken. Wenn dann 
auch noch der Fanghaken von dem Haltebiigel abrutscht, 
kann die Motorhaube vollends aufschwenken und dem Fan- 
rer die Sicht versperren. 

AuBerdem ist der Zugstrang der Sperrklinke im Bereich 
kurz vor seinem AnschluB an die Sperrklinke nach auBen 
zumeist nicht vollstandig abgedeckt, so daB er mit Hilfe ei- 
nes geeigneten Werkzeugs von auBen her verbpgen werden 
kann, wodurch die Sperrklinke in die Freigabestellung 
schwenkt und daher die Drehfalle entriegelt. Ein Einbrecher 
kann dann durch bloBes Betatigen des Fanghakens den Mo- 
torraum offnen, so daB er in die Zundanlage des Fahrzeugs 
eingreifen und daher eine etwa eingeschaltete Diebstahlsi- 
cherung umgehen kann. 

Durch die Erfindung wird eine Vemegelungsvomchtung 
der eingangs erwahnten Art geschaffen und derart ausgestal- 
tet, daB mit geringem Aufwand und mit fertigungstechnisch 
einfachen Mitteln eine zuverlassige Sicherung des Haltebii- 
gels gegen dessen unbeabsichtigte Freigabe unter Erhohung 
der Verkehrs- und Diebstahlsicherheit erreicht werden kann. 

ErfindungsgemaB ist die Vemegelungsvomchtung mit ei- 
ner zusatzlichen Sperrvorrichtung mit einem Sperrbolzen 
versehen, der zwischen einer Sperrstellung und einer Freiga- 
bestellung hin- und herverschiebbar angetrieben ist und in 
der Sperrstellung an dem Fanghaken, der Drehfalle und dem 
Gehauseteil unter Sperren des Fanghakens und der Dreh- 
falle gegeniiber dem Gehauseteil angreift. 

Mit der zusatzlichen Sperrvorrichtung wird eine zuverlas- 
sige Sicherung des Haltebiigels gegen dessen unbeabsich- 
tigte Freigabe durch die Drehfalle und den Fanghaken er- 
moglicht. Da dies mit Hilfe eines einzigen antreibbaren 
Sperrbolzens erfolgt und durch einen einzigen Sperrvorgang 
sowohl der Fanghaken als auch die Drehfalle gegeniiber 
dem Gehauseteil gesperrt werden konnen, sind eine wirk- 
same und dabei unkomplizierte Sicherung des Haltebiigels 
und somit ein wirksamer Schutz gegen Diebstahl und auch 
gegen ein unbeabsichtigtes Offnen der Motorhaube des 
Fahrzeuges wahrend der Fahrt ermoglicht. Ein unbefugtes 
Verschwenken der Sperrklinke durch Manipulation von de- 
ren Betatigungsvorrichtung bleibt bei in Sperrstellung be- 



findlichem Sperrbolzen ohne Folgen, weil die Drehfalle von 
dem Sperrbolzen weiterhin verriegelt gehalten bleibt. 

Gleichzeitig bedarf es durch Anwendung der Erfindung 
keines derartigen Eingriffs in den Verriegelungsmechanis- 
5 mus aus Drehfalle, Sperrklinke und Fanghaken, daB eine zu- 
satzlicbe Zulassung durch die Kraftfahrzeugbehorden erfor- 
derlich wird. 

Der Antrieb des Sperrbolzens kann ein manueller An- 
trieb, beispielsweise ein in den Fahrerraum fuhrender Seil- 

10 zug sein. Es ist jedoch auch moglich, als Antrieb einen Mo- 
tor, insbesondere einen Hubmotor vorzusehen, der vorzugs- 
weise als elektromagnetischer Antrieb ausgebildet ist 

Der Sperrbolzen kann in seiner Sperrstellung beispiels- 
weise an einer solchen Schulter der Drehfalle, des Fangha- 

15 kens und/oder des Gehauseteils angreifen, die bei der Bewe- 
gung der Drehfalle bzw. des Fanghakens aus deren Sperr- 
stellung in die Freigabestellung vorlauft bzw. an dem Ge- 
hauseteil so angeordnet ist, daB sie einer solchen Bewegung 
der Drehfalle bzw. des Fanghakens entgegenwirkt. Der 

20 Sperrbolzen kann daher in seiner Sperrstellung an einem 
eine solche Schulter darstellenden seitlichen Stimrand ins- 
besondere des Fanghakens angreifen. Vorzugsweise sind je- 
doch die Drehfalle, der Gehauseteil und auch der Fanghaken 
jeweils mit einem Durchgangsloch versehen, durch welches 

25 der Sperrbolzen in seiner Sperrstellung hindurchgreift Hier- 
fur konnen bereits vorhandene Durchgangslocher genutzt 
werden oder entsprechend neue Durchgangslocher vorgese- 
hen werden. 

Zur zuverlassigen Positionierung des Sperrbolzens beim 

30 EingrifT in das jeweilige Durchgangsloch auch bei Fluch- 
tungsfehlern der Durchgangslocher kann das freie Ende des 
Sperrbolzens kegelformig zugespitzt sein. Zusatzlich oder 
alteraativ kann das jeweilige Durchgangsloch einen etwas 
groBeren Durchmesser als der Durchmesser des Sperrbol- 

35 zens aufweisen, wodurch ebenfalls Fluchtungsfehler ausge- 
glichen werden konnen. Ein solches Urnfangsspiel zwischen 
der Umrandung des Durchgangsloches und dem in dieses 
eingreifenden Sperrbolzen kann insbesondere fiir ein betref- 
fendes Durchgangsloch im Fanghaken vorteilhaft sein, da- 

40 mit der Sperrbolzen auch dann, wenn die Achse des Durch- 
gangsloches aufgrund eines Fluchtungsfehlers etwas gegen 
die Achse des Sperrbolzens versetzt ist, ohne Kollision mit 
dem Fanghaken in das Durchgangsloch eindringen kann und 
dieser nicht etwa durch das Eindringen des Sperrbolzens in 

45 seine Freigabestellung geschwenkt wird. 

Zumeist sind bei den bekannten Verriegelungsvorrichtun- 
gen vorliegender Art die Drehfalle und die Sperrklinke an 
der einen Seite des Gehauseteils und der Fanghaken an der 
anderen Seite des Gehauseteils angeordnet. Wenngleich es 

50 hierbei moglich ist, den Sperrbolzen rnit seinem Abstutzme- 
chanisrnus an der dem Gehauseteil abgewandten Seite der 
Drehfalle anzuordnen, wird es bevorzugt, den Sperrbolzen 
mit seinem Abstutzmechanismus an der dem Gehauseteil 
abgewandten Seite des Fanghakens anzuordnen. Hierdurch 

55 wird von dem Sperrbolzen, wenn dieser in seine Sperrstel- 
lung bewegt wird, zuerst der Fanghaken verriegelt. Selbst 
wenn daher der Sperrbolzen aufgrund eines entsprechenden 
Fluchtungsfehlers nicht bis zum Eingreifen auch in die 
Drehfalle verschiebbar sein sollte, wird von dem Sperrbol- 

60 zen jedenfalls der Fanghaken zuverlassig gesperrt. 

Um eine kostengiinstige Montage und Austauschbarkeit 
der Sperrvorrichtung zu erreichen, kann die Sperrvorrich- 
tung als nachriistbare Baueinheit ausgebildet sein. Hierbei 
kann der Sperrbolzen mit seinem Stellmechanismus, der 

65 ggf. als Motor ausgebildet ist, an einem Halter zur nachtrag- 
lichen Befestigung an dem ortsfesten Gehauseteil angeord- 
net sein. Eine solche Sperrvorrichtung kann dann an bereits 
vorhandene Verriegelungsvorrichtungen fur Motorhauben 
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als kompakte Baueinheit ohne groBen Arbeitsaufwand ange- 
baut werden. Erforderliche Durchgangslocher fur den Sperr- 
bolzen konnen dabei schon werksseitig vorbereitet sein. 

Wenn als Antrieb des Sperrbolzens ein Hubmotor vorge- 
sehen ist, ist dieser voraigsweise als elektromagnetischer 5 
Zweistellungs-Antrieb ausgebildet, in dessen einen Stellung 
der Sperrbolzen in seine Sperrstellung ausgefahren und in 
dessen anderen Stellung der Sperrbolzen in seine Freigabe- 
stellung eingefahren gehalten ist. Ein derartiger elektroma- 
gnetischer Zweistellungs-Antrieb ist einfach aufgebaut und 10 
definiert eine genaue Sperr- und Freigabestellung des Sperr- 
bolzens ohne daB hierzu eine gleichzeitige Erregung des 
Hubmotors erforderlich ist, so daB die Sperrstellung auch 
bei einem Stromausfall erhalten bleibt. 

Zurn Betatigen des Hubmotors kann in die Erregerschal- 15 
rung des elektromagnetischen Zweistellungs-Antriebs der 
Zundschalter des Kraftfahrzeugs eingeschaltet sein, so daB 
beispielsweise die Sperrvorrichtung zum Verfahren des 
Sperrbolzens in die Sperrstellung aktiviert wird, wenn der 
Zundschalter ausgeschaltet wird, und zum Ruckstellen des 20 
Sperrbolzens aktiviert wird, wenn der Zundschalter einge- 
schaltet wird. Parallel zu dem Zundschalter oder alternativ 
zu diesem kann jedoch in die Erregerschaitung ein manuell 
betatigter Schalter eingeschaltet sein, Dieser Schalter kann 
zweckmaBigerweise innerhalb des Fahrgastraumes im Be- 25 
dienbereich des Fahrers angeordnet sein. Bei einer solchen 
Ausfuhrungsforrn kann daher der Sperrzustand der Sperr- 
vorrichtung bewufit eingeschaltet werden, ohne daB dies ab- 
hangig ist von dem Zustand des Ziindschalters. Es ist daher 
moglich, die Sperrvorrichtung auch wahrend der Fahrt ein- 30 
zuschalten oder die Sperrvorrichtung auch nach Abschalten 
des Ziindschalters sperrend oder freigebend zu betatigen. 

Es wird angemerkt, dafi die erfindungsgemaBe Verriege- 
lungsvorrichtung auch zusatzlich oder alternativ fur eine 
Heckriir oder eine Korrerraurnklappe eines Kraftf ahrzeuges 35 
einsetzbar ist, urn ein unbeabsichtigtes Offhen derselben zu 
verhindern. 

Die Erfindung wird anhand eines Ausfuhrungsbeispiels 
erlautert, das aus der Zeichnung ersichtlich isL In der Zeich- 
nung zeigen: 40 

Fig, 1 eine perspektivische Explosionsansicht einer Ver- 
riegelungsvorrichtung nach einer Ausfuhrungsforrn der Er- 
findung in Sperrstellung; 

Fig, 2 eine Vorderansicht eines Fanghakens und einer 
Drehfalle einer herkommlichen \ferriegelungsvorrichtung; 45 

Fig. 2a eine Vorderansicht der Drehfalle der erfindungs- 
gemafien Verriegelungsvorrichtung aus Fig. 1; 

Fig. 2b eine Vorderansicht des Fanghakens und der Dreh- 
falle der erflndungsgemaBen Verriegelungsvorrichtung aus 
Fig.l; 50 

Fig. 3a eine Riickansicht einer herkomrnlichen Verriege- 
lungsvorrichtung in Verriegelungsstellung mit einem ver- 
besserten Gehausekasten; 

Fig. 3b eine weggebrochene Ansicht der Verriegelungs- 
vorrichtung aus Fig. 3a mit einem herkornrnlichen Gehause- 55 
kasten; 

Fig. 4a eine Riickansicht der Verriegelungsvorrichtung 
aus Fig. 3a mit einem Fanghaken, wobei der Haltebiigel der 
Motorhaube freigegeben ist; und 

Fig. 4b eine weggebrochene Ansicht der Verriegelungs- 60 
vorrichtung aus Fig. 4a, wobei der Haltebiigel verriegelt ist. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, sind an einem ortsfesten Ge- 
hauseteil 1 einerseits eine Drehfalle 2 mittels eines Lager- 
bolzens 3 und andererseits ein Fanghaken 4 mittels eines 
Schraubenbolzens 5 angelenkt. Die Drehfalle 2 weist ein 65 
Durchgangsloch 6, eine langlochfbrmige Verriegelungsaus- 
nehmung 7 und eine Anschlagschulter 8 auf und ist in einem 
Winkel a um die Drehachse des Lagerbolzens 3 schwenk- 
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bar. Der als zweiarmiger Hebel ausgebildete Fanghaken 4 
weist ein Durchgangsloch 9, einen Handbetatigungsarm 10 
und einen Anschlag 11 auf und ist um die Drehachse des 
Schraubenbolzens 5 schwenkbar. 

Das Durchgangsloch 6 der Drehfalle 2 und das Durch- 
gangsloch 9 des Fanghakens 4 sind sowohl einander, als 
auch einem Durchgangsloch 12 des Gehauseteils 1 zugeord- 
net und fluchten in der Sperrstellung dieser Bauteile mitein- 
ander und mit dem Durchgangsloch 12 des Gehauseteils 1. 
Die Ausnehmung 7 und die Anschlagflache 8 der Drehfalle 
2 sind einer langlochrormigen Ausnehmung 13 bzw. einer 
Gegenanschlagflache 14 des Gehauseteils 1, und der An- 
schlag 11 des Fanghakens 4 einem nicht gezeigten Gegenan- 
schlag des Gehauseteils 1 zugeordnet. 

An der dem Gehauseteil 1 abgewandten Seite des Fang- 
hakens 4 ist ein Halter 15 vorgesehen, der einen Hubmotor 

16 mit einem Sperrbolzen 17 aufnimmt und an dem Gehau- 
seteil 1 einerseits mittels einer nicht gezeigten losbaren Ver- 
bindung und andererseits iiber den Schraubenbolzen 5 mit- 
tels einer TeUermutter 18 befestigt ist, wobei der Halter 15 
mit dem Hubmotor 16 und dem Sperrbolzen 17 als nachrust- 
bare Baueinheit ausgebildet ist, wobei die Achse des Sperr- 
bolzens senkrecht zu den Ebenen des Fanghakens und der 
Drehfalle verlauft. Der Hubmotor 16 ist zum Hin- und Her- 
verschieben des Sperrbolzens 17 um einen Weg x als elek- 
tromagnetischer Zweistellungs-Antrieb ausgebildet, in des- 
sen einen Stellung der Sperrbolzen 17 in eine Sperrstellung 
ausgefahren und in dessen anderen Stellung der Sperrbolzen 

17 in eine Freigabestellung eingefahren gehalten ist. In die 
Erregerschaitung des elektromagnetischen Zweistellungs- 
Antriebs ist ein nicht gezeigter, manuell betatigter Schalter 
eingeschaltet. 

Zum Sperren des Fanghakens 4 und der Drehfalle 2 ge- 
geniiber dem Gehauseteil 1 wird der Sperrbolzen 17 mittels 
des Hubmotors 16 ausgefahren und greift in das Durch- 
gangsloch 9 des Fanghakens 4, das Durchgangsloch 12 des 
Gehauseteils 1 und das Durchgangsloch 6 der Drehfalle 2 
ein, wobei das die Durchgangslocher 6, 9, 12 durchdrin- 
gende freie Ende des Sperrbolzens 17 zum besseren Positio- 
nieren kegelforrnig ausgebildet ist Hierbei sind der Fangha- 
ken 4 gegen seine Freigabebewegung und die Drehfalle 2 in 
Richtung ihrer Freigabebewegung jeweils mittels einer nicht 
gezeigten Zugfeder vorgespannt, wobei der Anschlag 11 des 
Fanghakens 4 an dem nicht gezeigten Gegenanschlag des 
Gehauseteils 1 anliegt 

Zum Freigeben des Fanghakens 4 und der Drehfalle 2 ge- 
geniiber dem Gehauseteil 1 wird der Sperrbolzen 17 mittels 
des Hubmotors 16 eingefahren, so daB der Sperrbolzen 17 
mit den Durchgangslochern 6, 9, 12 auBer Eingriff stent, 
Hierbei kann die Drehfalle 2 durch die Vorspannkraft der 
Zugfeder um den Winkel a eine Drehung ausfiihren, bis die 
Anschlagflache 8 an der Gegenanschlagflache 14 anliegt, 
wobei der Fanghaken 4 gegen die Vorspannkraft der Zugfe- 
der mittels des Handbetatigungshebels 10 bewegt werden 
kann. 

Wie aus den Fig. 2a und 2b ersichtlich, sind die Drehfalle 
2 und der Fanghaken 4 gegenuber deren in Fig. 2 gezeigten 
herkommlichen Form mit einem Durchgangsloch 6 bzw. 9 
versehen. Um eine genaue Positionierung des Sperrbolzens 
17 sowohl in dem Durchgangsloch 6 der Drehfalle 2, als 
auch in dem Durchgangsloch 9 des Fanghakens 4 und dem 
Durchgangsloch 12 des Gehauseteils 1 bei moglichen Ab- 
weichungen von der Sperrstellung der Drehfalle 2 und des 
Fanghakens 4 in alien Richtungen zu gewahrleisten, ist der 
Durchmesser insbesondere des Durchgangslochs 12 in dem 
Fanghaken etwas grbBer als der Durchmesser des Sperrbol- 
zens 17 ausgebildet. Dadurch werden Fluchtungsfehler aus- 
geglichen und wird sichergestellt, daB der Fanghaken 4 
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beim Einfahren des Sperrbolzens 17 nicht etwa in seine 
Freigabestellung geschwenkt wird. 

Aus Fig. 3 a ist eine herkommliche Verriegelungsvorrich- 
tung ersichtlich, wobei dieDrehfalle 2 von einer Sperrklinke 
19 gesperrt ist, welche mit ihrem einen Ende an dem Gehau- 5 
seteil 1 angelenkt ist und an ihrem anderen Ende mittels ei- 
nes Seilzuges 20 extern betatigbar ist. Die Sperrklinke 19 ist 
mittels einer nicht gezeigten Zugfeder gegen die Freigabe- 
bewegung der Drehfalle 2 vorgespannt. Durch Betatigen des 
Seilzuges 20 gegen die Vorspanrikraft der Zugfeder kann die io 
Drehfalle 2 von der Sperrklinke 19 freigegeben werden. 

Zum Schutz der Sperrklinke 19 gegen unbeabsichtigtes 
Freigeben der Drehfalle 2 durch EingrifT in das Gehause der 
Verriegelungsvorrichtung ist imBereich des Betatigungsen- 
des der Sperrklinke 19 an dem Gehauseteil 1 ein Gehauseka- 15 
sten 21 mit einer benachbarten Montageofrhung 22 zum 
Monrieren des Seilzuges 20 an die Sperrklinke 19 im einge- 
bauten Zustand der Verriegelungsvorrichtung vorgesehen. 
Zum Offnen der Motorhaube z. B. fur einen Diebstahl des 
Fahrzeuges kann diese MontageoShung 22 dazu benutzt 20 
werden, die Sperrklinke 19 an ihrem Betatigungsende ohne 
Verschiebung des Seilzuges 20 mittels eines speziellen Zug- 
hakens gegen die Vorepannkraft der Zugfeder der Sperr- 
klinke 19 derart zu verschwenken, daB die Drehfalle 2 von 
der Sperrklinke 19 freigegeben wird Deshalb ist es zweck- 25 
maBig, den Gehausekasten 21 in seinen Abmessungen der- 
art groB auszubilden, daB seine benachbarte Montageoff- 
nung 22 so geringe Abmessungen aufweist, die gerade eine 
Montage des Seilzuges 20 an der Sperrklinke 19 zulassen, 
wie aus Fig, 3a ersichtlich ist 30 

In Fig, 3b ist dagegen ein herkomrnlicher Gehausekasten 
21 gezeigt, wobei die benachbarte Montageofrhung 22 der- 
art groB ausgebildet ist, daB das Betatigungsende der Sperr- 
klinke 19 mit einem Spezialwerkzeug einfach zuganglich 
ist. 35 

We aus Fig. 4a ersichtlich, ist die Sperrklinke 19 in Rich- 
tung des Pfeils an einen Anschlag 23 an dem Gehauseteil 1 
anliegend in eine Stellung gebracht, in der die Drehfalle 2 
freigegeben ist, ohne daB der Seilzug 20 in irgendeiner 
Weise bewegt worden ist. Dadurch wird der Haltebugel 24 40 
der Motorhaube des Fahrzeuges von der Drehfalle 2 freige- 
geben und von dem Fanghaken 4 abgefangen, der dann 
durch Betatigen seines Handbetatigungsarms 10 in Richtung 
der Pfeile den Haltebugel 24 freigeben kann, urn die Motor- 
haube des Fahrzeuges vollends zu offnen. 45 

Aus Fig. 4b ist die Sperrklinke 19 in einem Zustand kurz 
vor dem Freigeben der Drehfalle 2 ersichtlich, wobei der 
Haltebugel 24 der Motorhaube noch verriegelt ist. Dieser 
Zustand ergibt sich aus einem unbefugten Zugriff zu dem 
Seilzug 20, welcher in diesem Fall als Stahlseil ausgebildet 50 
ist und nach der Zugbeanspruchung in Richtung des Pfeils 
plastisch deformiert ist. Dadurch befindet sich die Sperr- 
klinke 19 in einer kritischen Druckpunktstellung kurz vor 
dem Freigeben der Drehfalle 2, so daB bei hohen Geschwin- 
digkeiten oder Erschutterungen infolge von Bodenuneben- 55 
heiten diese kritische Druckpunktstellung iiberwunden wer- 
den kann und ein Freigeben der Drehfalle 2 und des Halte- 
biigels 24 eintreten kann. Hierdurch wird das Unfallrisiko 
durch unbeabsichtigtes Offhen der Motorhaube des Fahr- 
zeuges wahrend der Fahrt erhoht, wenn die Drehfalle durch 60 
den EingrifT des erfindungsgemafien Sperrbolzens nicht zu- 
satzlich verriegelt gehalten ist. 

Deshalb ermoglicht die erfindungsgemaBe Sperrvorrich- 
tung unabhangig von dem Funktionszustand der Verriege- 
lungsvorrichtung einen wirksamen Schutz gegen eine unbe- 65 
absichtigte Freigabebewegung sowohl der Drehfalle 2 als 
auch des Fanghakens 4 gegeniiber dem Gehauseteil 1 der 
Verriegelungsvorrichtung in alien Betriebszustanden des 



977 A 1 

6 

Fahrzeuges. 

PatentansprUche 

1. Verriegelungsvorrichtung fur eine hinten ange- 
lenkte Motorhaube eines Kraftfahrzeuges, mit einer 
Drehfalle (2), die mit einem an der Motorhaube ange- 
ordneten Haltebugel (24) diesen verriegelnd bzw. frei- 
gebend zusammenwirkt, einer extern betatigbaren 
Sperrklinke (19) zum Sperren bzw. Freigeben der 
Drehfalle (2), einem manuell betatigbaren Fanghaken 
(4) zum Abfangen des Haltebiigels (24) nach dessen 
Freigabe durch die Drehfalle (2), und einem ortsfesten 
Gehauseteil (1), an dem die Drehfalle (2), die Sperr- 
klinke (19) und der Fanghaken (4) angelenkt sind, ge- 
kennzeichnet durch eine zusatzliche Sperrvorrichtung 
mit einem Sperrbolzen (17), der zwischen einer Sperr- 
stellung und einer Freigabestellung hin- und herver- 
schiebbar angetrieben ist und in der Sperrstellung an 
dem Fanghaken (4), der Drehfalle (2) und dem Gehau- 
seteil (1) unter Sperren des Fanghakens (4) und der 
Drehfalle (2) gegeniiber dem Gehauseteil (1) angreift 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drehfalle (2), der Ge- 
hauseteil (1) und vorzugsweise der Fanghaken (4) je- 
weils mit einem Durchgangsloch (6, 12 bzw. 9) verse- 
hen sind, mit welchem der Sperrbolzen (17) in seiner 
Sperrstellung in EingrifT ist. 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das freie Ende des Sperr- 
bolzens kegelformig zugespitzt ist. 

4. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Durchgangsloch we- 
nigstens des Fanghakens (4) im Durchmesser etwas 
groBer ist als der Sperrbolzen (17). 

5. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Drehfalle 
(2) und die Sperrklinke (19) an der einen Seite des Ge- 
hauseteils (1) und der Fanghaken (4) an der anderen 
Seite des Gehauseteils (1) angeordnet sind, und der 
Sperrbolzen (17) mit seinem Abstiitzmechanismus an 
der dem Gehauseteil (1) abgewandten Seite des Fang- 
hakens (4) angeordnet ist. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrvor- 
richtung als nachrustbare Baueinheit ausgebildet ist. 

7. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
des Sperrbolzens (17) als elektrornagnetischer Zwei- 
stellungs- Antrieb ausgebildet ist, in dessen einen Stel- 
lung der Sperrbolzen (17) in seine Sperrstellung ausge- 
fahren und in dessen anderen Stellung der Sperrbolzen 
(17) in seine Freigabestellung eingefahren gehalten ist, 
und daB in die Erregerschaltung des elektromagneti- 
schen Zweistellungs-Antriebs ein manuell betatigter 
Schalter eingeschaltet ist. 

8. Kraftfahrzeug mit einer Verriegelungsvorrichtung 
nach einem der Anspriiche 1 bis 7. 
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